
Historie p�ivad�� e a obchvatu obce Dlouho� ovice 
 
V Zásadách rozvoje PK se objevuje obec ve dvou zájmových uzemích: 
� erven� : ji�ní obchvat �amberka 
�lut � : oblast p� ivad�� e na R35 Choce�  - �amberk 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



8.1.2008 – sch� zka v Helvíkovicích 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Mapa p�edlo�ená v Helvíkovích p�edpokládá pr� tah obcí ulicí Hejnická 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



9.1.2008–první reakce – návrh Vych, odklonit pr� tah mimo zástavbu –trasa A 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



12.1.2008 –druhá reakce – trasa p�edlo�ená Mgr.Biedlou nebyla nikdy 
zpracována 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
28.1.2008 t�etí reakce –� erný les –spole� ný návrh Mgr.Biedla + Vych, trasa B 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Odmítnutí trasy A obcí 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
Potrvzení projektanta o odmítnutí trasy A 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11.2.2008 –zasedání ZO , � ást zápisu 
�  P�ivad��  – obec nebyla informována od KÚ ani min. dopravy, jediný kdo 

s obcí komunikuje je projek� ní firma SUDOP Praha a místní ODS (Ing. Vlk) 
�  V prosinci 2007 byla doru� ena �ádost o vyjád�ení k návrhu trasy, asi 3 týdny 

poté vyšel � lánek v MF dnes, obec zaslala nové varianty A a B. (starosta 
p�e� etl a nechal kolovat), následovala 3. varianta, kterou na obec p�inesl 
Mgr. Biedla. S celou zále�itostí pracuje pouze firma SUDOP.  

�  Návrh ve�ejnosti – spojit se se starosty obcí Helvíkovice, � eská Rybná, 
Hejnice a �amberk, kontaktovat hejtmana Pardubického kraje a sejít se 
p�ímo s ním. Stále více informací je v tisku a na internetu, ne� jsou ty, které 
jsou zasílány na obec. 

�  P�ipomínky ve�ejnosti  
�  Mgr. Biedla – bude rád, kdy� se obec obyvatel ulice Hejnická zastane, 

navrhuje, �e by bylo vhodné komunikovat s projek� ní firmou SUDOP 
�  Ing. Záme� níková – skute� n�  poukazovat na to, �e p�ivad��  nem� �e vést 

st�edem obce, kde je rychlost 50 km/hod 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
únor 2008 Nový návrh obce, p�ivad��  vést úpln�  jinou trasou. Nikdo ho nevzal 
vá�n� . 

 
 
 
 
 
 
 
 



14.4.2008 – zasedání ZO, � ást zápisu 
�  R35 – sch� zka dot� ených obcí s firmou SUDOP prob� hla, celá je 

zaznamenána na diktafonu (mo�no poslechnout u starosty). Z informací 
pouze toto – pokud obchvat �amberka p� jde ulicí Nádra�ní bude max. 
rychlost 50 km/hod, budou retardéry, ostr� vky 

Pozn. Nikdo si záznam nep�išel poslechnout!!! 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



25.8.2009 – Na ú�ední desce obce vyv� šena Vyhláška o ve�ejném projednání 
návrhu Zásad rozvoje PK… 
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7.9.2009 – pozvánka na projednání „Vyhledávácí studie 
 
 
13.10.2009 – p�ipomínka obce Dl. k návrhu „Zásad PK….(str.181)-obchvat – 
zamítnuto 
 
22.10.2009 – Projednání studie „Obchvat..“, v map�  je k�í�ení obchvatu s trasou 
s trasou A, tj. v míst�  dnešního p�ejezdu � D u „mlékárny“ 



 
20.9.2010 - zasedání ZO, � ást zápisu 
�  jednání na KÚ Pardubice – seznámení starost�  s informacemi k vyhl. studii 

k napojení na R 35. Nedostatky stejné jako p�ed 2,5 lety, nov�  p�ibyla 
varianta p�es Hrubý les, p� vodní 2 nevyhovující ale z� staly zachovány. 

 

 
 
 



 
Vyhodnocení studie 
Všechny trasy A,B,C,D v ortomap�  

 

 
4.2 Návrhová kategorie 
 
T�ída pozemní komunikace:                                 silnice II. t�ídy 

Návrhová kategorie v extravilánu                        S 9,5/70 

Návrhová kategorie v intravilánu:                        MS2 8/50 
Po�adovaná úrove�  kvality:                                  stupe�  D 

Ozna� ení pozemní komunikace::                          II/312 

Základní p�í� né uspo�ádání silnice S 9,5/70: 
Jízdní pruhy                           2 x 3,50 m            7,00 m 
Vodicí prou�ky                       2 x 0,25 m            0,50 m 
Zpevn� ná krajnice                  2 x 0,50 m            1,00 m 
Nezpevn� ná krajnice              2 x 0,50 m            1,00 m 
Volná ší�ka celkem                                               9,50 m  
 
Základní p�í� né uspo�ádání silnice MS2 8/50: 
Jízdní pruhy                           2 x 3,25 m            6,50 m 
Vodicí prou�ky                       2 x 0,25 m            0,50 m 
Bezpe� nostní odstup              2 x 0,50 m            1,00 m 
Volná ší�ka celkem                                              8,00 m  
 
 
Tunely 
     Tunely jsou navr�eny pouze v trase „B“ z d� vod�  p�ekonání terénních h�eben� . Jedná se o 
h�eben mezi Velkou Skrovnicí a � eskými Libchavami s tunelem dl. 650 m, h�eben severn�  od 
obce Hejnice s tunelem dl. 300 m,   h�eben severozápadn�  od obce Dlouho� ovice s tunelem 
dl. 670 m.      
 
 
 



 
 
Hodnocení variant tras A, B, C, D 
 
TRASA  A 
 
Z hlediska technického:  
Jedná se o nejkratší trasu – 17,657 km vedenou z� ásti v trase stávající silnice II/312 
s optimalizací sm� rového a výškového vedení trasy v úsecích s nevhodnými sm� rovými a 
výškovými pom� ry, z� ásti je vedena obchvaty všech obcí v trase v jejich blízkosti. V úseku 
obchvatu obcemi � eské Libchavy (od silnice I/14 ve sm� ru na �amberk), Hejnice a 
Dlouho� ovice prochází velmi � lenitým územím. Na konci obce Dlouho� ovice prochází p�es 
území s plánovanou obytnou zástavbou. Z hlediska technických parametr�  (sm� rové a 
výškové pom� ry) se jedná o 2. nejvhodn� jší trasu. 
 
Z hlediska dopravního:  
Trasa je vedena tém��  v celém úseku v extravilánu (krom�  úseku dl. 300 m v obci � eské 
Libchavy). Trasa umo�� uje p�ímé dopravní napojení všech obcí nacházejících se podél 
stávající silnice II/312. Z hlediska plynulosti provozu se jedná o 2. nejvhodn� jší trasu.  
 
Z hlediska ekonomického:  
Orienta� ní stavební náklad 1 141 mil. K�  je 2. nejvyšším. 
 
Z hlediska vlivu na �ivotní prost� edí:  
Z hlediska míry nepr� chodnosti územím je trasa nejnep�ízniv� jší – 100% 
 
 
TRASA  B 
 
Z hlediska technického:  
Jedná se o 2. nejkratší trasu – 17,825 km vedenou v 1. � ásti (6,5 km) v trase stávající silnice 
II/312 s optimalizací sm� rového a výškového vedení trasy s obchvaty obcí a ve 2. � ásti (11,3 
km) mimo stávající trasu II/312 a mimo zástavbu. Tato trasa je nejvelkorysejší, je vedena 
nejdále od zástavby a vy�aduje vzhledem ke konfiguraci terénu stavbu 3 tunel�  délky 650 m, 
300 m a 670 m.  Z hlediska technických parametr�  (sm� rové a výškové pom� ry) se jedná o  
trasu s nejp�ízniv� jšími parametry, z hlediska náro� nosti výstavby o trasu nejnáro� n� jší. 
 
Z hlediska dopravního:  
Trasa je vedena v celém úseku v extravilánu. Trasa neumo�� uje p�ímé dopravní napojení obcí 
� eské Libchavy, Hejnice a Dlouho� ovice a nemá p�ímou návaznost na napojení centra m� sta 
�amberk, � ím� zcele nenapl� uje sb� rnou funkci pro kterou je tato silnice ur� ena . Z hlediska 
plynulosti provozu se jedná o nejvhodn� jší trasu.  
 
Z hlediska ekonomického:  
Orienta� ní  stavební  náklad   4 088 mil. K�   je nejvyšší, n� kolikanásobn�  (3,5x - 4,3x)  
p�evyšuje náklad ostatních tras z d� vod�  nutnosti stavby tunel� . 
 
Z hlediska vlivu na �ivotní prost� edí:  
Z hlediska míry nepr� chodnosti územím je trasa 3. nejp�ízniv� jší – 93,1% 
 



 
 
TRASA  C 
 
Z hlediska technického:  
Jedná se o 2. nejdelší trasu – 18,153 km vedenou v trase stávající silnice II/312 v pr� tahu 
všemi obcemi s � áste� nou optimalizací sm� rového a výškového vedení trasy v úsecích 
s nevhodnými sm� rovými a výškovými pom� ry. V úseku mezi obcemi � eské Libchavy a 
Hejnice není reálné dodr�et normové parametry sm� rového návrhu trasy pro danou návrhovou 
rychlost. V trase se nenacházejí mostní objekty, naopak bude vy�adovat nejv� tší rozsah 
protihlukových opat�ení a zásahu do in�enýrských sítí v pr� tahu obcemi. Z hlediska 
technických parametr�  (sm� rové a výškové pom� ry) se jedná o  nejnevhodn� jší trasu. 
 
Z hlediska dopravního:  
Trasa je vedena v pr� tahu obcemi v parametrech � áste� n�  zlepšených oproti stávající trase 
daných dispozicí p�ilehlé zástavby. Trasa umo�� uje p�ímé dopravní napojení všech obcí 
nacházejících se podél stávající silnice II/312. Z hlediska plynulosti a bezpe� nosti provozu se 
jedná o nejnevhodn� jší trasu.  
 
Z hlediska ekonomického:  
Orienta� ní stavební náklad 944 mil. K�  je nejni�ším. 
 
Z hlediska vlivu na �ivotní prost� edí:  
Z hlediska míry nepr� chodnosti územím je trasa nejp�ízniv� jší – 79,5% 
Z hlediska hlukové zát� �e na obyvatele obcí jimi� je trasa vedena v pr� tahu je trasa 
nejnep�ízniv� jší, co� míra nepr� chodnosti pln�  nepostihuje. 
 
TRASA  D 
 
Z hlediska technického:  
Jedná se o nejdelší trasu – 18,747 km (z toho 2,088 km v peá�i se silnicí I/14) vedenou z� ásti 
v trase stávající silnice II/312 s optimalizací sm� rového a výškového vedení trasy v úsecích 
s nevhodnými sm� rovými a výškovými pom� ry, z� ásti je vedena obchvaty obcí v trase 
v jejich blízkosti. V úseku obchvatu obcemi � eské Libchavy (od silnice I/14 ve sm� ru na 
�amberk), Hejnice a Dlouho� ovice prochází velmi � lenitým územím. Na konci obce 
Dlouho� ovice prochází p�es území s plánovanou obytnou zástavbou. Z hlediska technických 
parametr�  (sm� rové a výškové pom� ry) se jedná o 3. nejvhodn� jší trasu. 
 
Z hlediska dopravního:  
Trasa je vedena v p�evá�né � ásti v extravilánu (krom�  úseku peá�e s I/14 v obci � eské 
Libchavy a v obci Dlouho� ovice). Trasa umo�� uje p�ímé dopravní napojení všech obcí 
nacházejících se podél stávající silnice II/312. Z hlediska plynulosti provozu se jedná o 3. 
nejvhodn� jší trasu.  
 
Z hlediska ekonomického:  
Orienta� ní stavební náklad 1 034 mil. K�  je 2. nejni�ším. 
 
Z hlediska vlivu na �ivotní prost� edí:  
Z hlediska míry nepr� chodnosti územím je trasa 2. nejp�ízniv� jší – 91,9% 
 



 
 
8.2 Doporu� ení vhodné varianty 
 
       Na základ�  komplexního posouzení tras z hlediska vlivu na �ivotní prost�edí, 
technického, dopravního a ekonomického hlediska je stanoveno po�adí vhodnosti tras: 
 
1 – Trasa D – nejvhodn� jší 
  Trasa je p�ijatelná ze všech hledisek 
 
2 – Trasa C – mén�  vhodná 
  Trasa prochází v pr� tahu obcemi v p�evá�né � ásti ve stísn� ných pom� rech 
 
3 – Trasa A – nevhodná 
  Trasa je nejnevhodn� jší z hlediska vlivu na �ivotní prost�edí 
 
4 – Trasa B – nejmén�  vhodná 

Trasa je nejnevhodn� jší zejména z hlediska podstatn�  nejvyšších náklad�  a skute� nosti, �e pln�  
nezajiš� uje sb� rnou funkci 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
15.10.2010 – zápis z jednání R35 

 


